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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU  ZAGOSPODAROWANIA TERENU

„PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W JEMIO OWIE, GMINA AGÓW”
 POWIAT WIEBODZI SKI

1. Zamawiaj cy

GMINA AGÓW

ul. 1 Lutego 7

66-220 agów

Powiat wiebodzi ski

2. Lokalizacja:

Pas drogowy drogi gminnej ; dzia ki nr : 360, 359, 283/2, 282, 357, 358, 72/2, 73

obr b Jemio ów, Gmina agów, Powiat wiebodzin.

3. Podstawa opracowania:

 zlecenie Zamawiaj cego,

 aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500,

 wizja  w terenie,

 ustalenia/uzgodnienia ustne i pisemne z Zamawiaj cym,

 uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

 wytyczne Zamawiaj cego,

 aktualne wytyczne i rozporz dzenia dotycz ce projektowania dróg i ulic,

 katalog typowych konstrukcji podatnych i pó sztywnych nawierzchni ulic,

 rozporz dzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

 rozporz dzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 marca 2000 r.

 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  obiekty in ynierskie

 i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej  Nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.),

 ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pó niejszymi zmianami).

4. Przedmiot inwestycji:

Wymieniona w tytule droga gminna na odcinku planowanym do przebudowy, zlokalizowana jest na

terenie gminy agów pow. wiebodzin i przebiega przez miejscowo  Jemio ów.

Obecny uk ad komunikacyjny spe nia nast puj ce funkcje:

- do ruchu pojazdów w komunikacji lokalnej ,

- dojazd mieszka ców do posesji ,

- dojazd do pól i u ytków rolnych,

- ci g pieszy.
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Zabudowa na przedmiotowym odcinku drogi to przede wszystkim zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna. Ponadto w rejonie terenu obj tego opracowaniem znajduj  si  obiekty, w których

prowadzona jest dzia alno  gospodarcza .

W ramach zagospodarowania terenu projektuje si :

- przebudow  drogi gminnej

- pobocze utwardzone na terenie zabudowanym,

- jednostronny chodnik w miejscowo ci Jemio ów,

- zjazdy indywidualne,

- wymian /odtworzenie/uzupe nienie wpustów i przykanalików do studni kanalizacji deszczowej na

 terenach zabudowanych.

5. Opis istniej cego stanu zagospodarowania:

 Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowo ci Jemio ów.

 W chwili obecnej droga posiada nawierzchni :

- bitumiczn  i brukow  z kamienia narzutowego

Nawierzchnia drogi gminnej jest w stanie niedostatecznym – widoczne s  liczne p kni cia zarówno

poprzeczne , pod ne i nierówno ci. W wielu miejscach nawierzchnia by a lokalnie naprawiana, na

odcinkach nawierzchni bitumicznej wida   podbudow  z bruku. Na terenie miejscowo ci  brak

chodników  a ruch pieszych odbywa si   gruntowymi poboczami drogi. Wyst puj  skrzy owania z

drogami , zjazdy  z drogi  oraz  drzewa usytuowane przy skrajni drogowej.

Istniej ca sie  kanalizacji  wyst puje odcinkami.

 Istniej ce przepusty wymagaj  remontu.

Wyst puj ca infrastruktura to sie : elektryczna, wodoci gowa, kanalizacyjna, telekomunikacyjna.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu:

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudow  drogi gminnej . Przebudowana droga

dzie posiada  jezdni  o szeroko ci 3,50m (ulica jednopasowa o odcinkach z zachowan  wzajemn

widoczno ci  , a mijanki umo liwi  wymijanie pojazdów ) ograniczon  w przekroju poprzecznym z jednej

strony opornikiem kamiennym i z drugiej strony kraw nikiem betonowym przy  projektowanym

chodniku przy jezdni . Projektuje si  jednostronne pobocze utwardzone o szeroko ci 1,0m.  Wyst powa

   zjazdy z drogi, oraz w czenia dróg bocznych. Projektuje si  si  remont wszystkich istniej cych

zjazdów.

W miejscowo ci Jemio ów projektuje si  jednostronny chodnik przy jezdni . Chodnik w zale no ci od

mo liwo ci terenowych b dzie mia  szeroko  w granicach 1,25-2,00m.Projektuje si  przebudow

zjazdów oraz w cze  dróg bocznych  w  granicach  pasa drogowego – dzia ki  gminnej.

Zestawienie parametrów technicznych:

 Droga gminna - klasy D,

 Uk ad jezdny : jedna jezdnia z poboczem utwardzonym , dwukierunkowa - 3,50m + 1,0m . Ulica

jednopasowa o odcinkach z zachowan  wzajemn  widoczno ci  , a projektowane mijanki

umo liwiaj  wymijanie si  pojazdów .
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 Szeroko  pobocza utwardzonego min. 1,00m,

 Pr dko  projektowa: w terenie zabudowy – 30km/h,

      Organizacj  ruchu drogowego okre la projekt sta ej organizacji ruchu drogowego stanowi cy

      oddzielne opracowanie.

 W czenia (tj. pocz tek i koniec opracowania)  do istniej cych dróg –  niwelet  i spadki nale y

dostosowa  do niwelety istniej cych odcinków dróg.

 Chodniki:

Uk ad geometryczny : chodnik po jednej stronie jezdni,

Szeroko  chodnika : min 1,25m,( jako miejscowe zw enie) , max 2,00m.

Materia y i kolorystyka:

Droga – nawierzchnia brukowa , kamie  narzutowy pozyskany z zakupu i z przebudowy istniej cej

nawierzchni.

Pobocze – K SM  0/31,5mm o grubo ci  zag szczonej  warstwy 15cm,

Zjazdy indywidualne –  bruk , K SM  0/31,5mm o grubo ci zag szczonej warstwy15cm,

Chodnik – kostka betonowa prostok tna o gr. 8cm, kolor: szary.

Zjazdy indywidualne przez chodnik – kostka betonowa prostok tna o gr. 8cm, kolor: grafit.

7. Dane informacyjne dotycz ce terenu inwestycji:

Inwestycj  lokalizuje si   w pasie drogowym drogi gminnej ,wszystkie dzia ki w tym pasie s  w asno ci

Gminy agów.

8. Wp yw eksploatacji górniczej:
Nie dotyczy.

9. Ochrona rodowiska, higieny i zdrowia u ytkowników:

Planowana inwestycja nie stanowi zagro enia dla rodowiska naturalnego. Zastosowanie najnowszych

urz dze  i technologii zgodnych z przepisami odr bnymi dotycz cymi ochrony rodowiska eliminuje

powstanie takich zagro . Ponadto inwestycja nie stanowi zagro enia dla higieny i zdrowia

ytkowników projektowanych obiektów budowlanych.

10. Korzy ci p yn ce z inwestycji:

Planowana inwestycja spowoduje radykaln  popraw  bezpiecze stwa ruchu drogowego  . Nowa

nawierzchnia zwi kszy komfort podró y oraz wp ynie na  obni enie  poziomu ha asu w terenie

zabudowanym z uwagi na  likwidacj  nierówno ci i prze omów w nawierzchni. Dodatkowo , budowa

chodników (utwardzenie nawierzchni, a w szczególno ci wyniesienie i oddzielenie jej od jezdni za

pomoc  kraw ników) zapewni mieszka com bezpieczny pieszy ci g komunikacyjny. Projektowane

przej cia dla pieszych umo liwi  pieszym  bezpieczne przemieszczanie si  na druga stron  jezdni. Przy

przej ciu dla pieszych oraz na zjazdach indywidualnych zaprojektowano obni enie kraw ników

odpowiednio do 2cm i 4cm powy ej nawierzchni jezdni.

Na terenach zabudowanych projektuje si  odtworzenie/renowacj   rowów przydro nych, co

zapewni lepsze ni  dotychczas przej cie i odprowadzenie wód opadowych z  jezdni.
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Podsumowanie korzy ci p yn cych z inwestycji:

Bezpiecze stwo:

      - poprawa stanu zniszczonych dróg, zlikwidowanie za omów nierówno ci,

      - oddzielenie jezdni od chodnika,

      - przebudowa ci gów pieszych,

      - poprawa bezpiecze stwa ruchu dla pieszych,

 Osoby niepe nosprawne i z ograniczon  zdolno ci  ruchow  :

       - obni enie  kraw ników w miejscach przej cia dla pieszych

  Estetyka

- nawierzchnia jezdni, chodników i ci gów pieszo - jezdnych – projektuje si  odpowiednio

  zaznaczyc   kolorem i faktur  kostki.

Przy projektowaniu dróg i chodników uwzgl dniono minimalne, wymagane szeroko ci ci gów pieszych.

Nie projektowano  spadków pod nych przekraczaj cych warto  ± 6,00%. Oprócz tego wysoko ci

kraw ników  na przej ciach dla pieszych b  obni one do  2cm , a przy wjazdach na posesj  b

4cm ponad powierzchni  nawierzchni jezdni.

11. Konstrukcja nawierzchni:

Nawierzchnia drogi przewidzianej do przebudowy wykonana zostanie z bruku .

Zjazdy na obszarze zabudowanym (gdzie chodnik nie wyst puje) zostan  wykonane równie  z bruku.

Projektuje si   nowe kraw niki i oporniki betonowe.  W obr bie zjazdów i przej  dla pieszych

kraw niki projektuje si  obni one. Zjazdy na obszarze poza chodnikiem zostan  wykonane z

SM  0/31,5mm o grubo ci  warstwy po zag szczeniu 15cm (pod e gruntowe na zjazdach - grupa

no no ci G1 )

Warstwy nawierzchni:

- nawierzchnia brukowa z kamienia narzutowego  pozyskanego z rozbiórki istniej cej  nawierzchni

  brukowej  i z uzupe nieniem brakuj cego kamienia narzutowego z zewn trz.(zakup)

- podsypka piaskowa

- warstwa ods czaj ca gr.15cm , k > 8m/dob  , U > 5, warunek szczelno ci - D15/d85 < 5

- pod e gruntowe  - grupa no no ci G1. W przypadku wyst pienia braku mo liwo ci osi gni cia

projektowanych parametrów dla pod a gruntowego projektuje si  -  pod e gruntowe nale y ulepszy

poprzez wykonanie  warstwy 15cm stabilizacji  gruntu cementem C 1,5/2,5.

Zaniedbania nale ytego wykonania  koryta  oraz nale ytego jego odwodnienia powoduj

nierównomierne osiadanie i szybkie niszczenie si  nawierzchni brukowej , wskutek rozmi kania gruntu

pod a i utraty przez niego no no ci , co w okresie wiosennym mo e przyczyni   si  do wyst pienia

prze omów.

Niedostateczne dobieranie oraz nieszczelne osadzanie brukowca przy budowie nawierzchni znacznie

obni a jako  wykonanych robót. Nawierzchnia wykonana technicznie prawid owo przy szczelnie i równo

onym  brukowcu jest dostatecznie dogodna dla ruchu i mo e s  przez d ugi czas bez naprawy ,

zatem w celu uzyskania dobrych i trwa ych nawierzchni brukowych nale y ;

- u ywa   statecznych i dobrze osadzonych  oporów na kraw dzi nawierzchni
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- nale y sortowa  brukowiec przy uk adaniu i osadza  obok siebie kamienie nie ró ni ce si  zbytnio

wymiarami .Ró nica wysoko ci osadzonych obok siebie kamieni nie powinna przekracza  2cm.

- nale y ustawia  kamienie brukowca pionowo

- nale y stosowa  przy uk adaniu „trójki” tj. przerywanie ka dej spoiny pomi dzy dwoma kamieniami

poprzez przystawienie do nich trzeciego kamieniami

- nale y uk ada  kamienie jak naj ci lej z dociskiem jednego kamienia do drugiego

- nale y  ubija  bruk  wraz z dok adnym zaklinowaniem spoin pomi dzy kamieniami

- nale y uk ada  wysortowany grubszy brukowiec od strony poboczy , drobniejszy w rodku nawierzchni

- nawierzchni  brukow  nale y wykonywa   jednocze nie  na ca ej szeroko ci jezdni

- w przekroju poprzecznym nadaje si  nawierzchni brukowej zaokr glony w osi kszta t

- ubijanie bruku powinno by  trzykrotne lub dwukrotne je eli przewidziane jest nast pnie uwa owanie

bruku. Pierwsze ubijanie ,wykonuje si  bez wype nienia spoin w u onym bruku i bez polewania woda.

Przekrój poprzeczny nale y sprawdza  szablonem. Po pierwszym ubiciu spoiny pomi dzy kamieniami

nale y wype ni  kli cem o wymiarach od 5mm do 25mm . Po zaklinowaniu przyst puje si  do drugiego

ubijania bruku. Trzecie ubijanie ma na celu dalsze uszczelnienie i ubicie brukowca i dok adne

wyrównanie nawierzchni w przekroju poprzecznym i pod nym. Wa owanie bruku mo e zast pi  trzecie

ubijanie. Wskazane jest wa owa  bruk najpierw lekkim walcem a nast pnie ci kim. wirowanie

nawierzchni brukowej ostatecznie ubitej wykonuje si  poprzez przykrycie 2cm warstw wiru lub

pospó ki.

12. Konstrukcja chodnika:

 Projektuje si  chodnik  oddzielony od jezdni kraw nikami betonowymi. Wysoko  kraw nika nad

nawierzchni  jezdni  - 6cm. W obr bie wjazdów na posesje kraw nik wystawa  b dzie nad jezdni

drogi 4cm a w obr bie przej  dla pieszych kraw nik wystawa  b dzie nad jezdni  drogi nie wi cej ni

2cm (w obu przypadkach projektuje si  kraw nik najazdowy). W niektórych miejscach nale y wykona

kraw nik obni ony do powierzchni jezdni  w postaci opornika 12x25x100 . Zewn trzne kraw dzie

chodnika zostan  zabezpieczone obrze ami betonowymi o wymiarach w przekroju 8×30cm. Zarówno

kraw niki, oporniki jak i obrze a zostan  posadowione na awach z betonu klasy C12/15 u onych na

podsypce z piasku. Szeroko   chodnika – je eli pozwol  na to warunki terenowe chodnik powinien by

dopasowany do wolnego pasa terenu (do granicy dzia ki – ogrodze ) – do szeroko ci 2,0m.

 Nawierzchnia    chodnika  z dopuszczeniem postoju samochodów o ci arze ca kowitym nie wi kszym

ni  2500kg.

-  8 cm – warstwa cieralna  z kostki betonowej  koloru szarego

-  3 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

- 15 cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa amanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie

- 10 cm – ulepszone pod e z gruntu stabilizowanego cementem  C1,5/2,5

             -  kraw nik betonowy 15x30x100cm na zako czeniu nawierzchni zjazdu na awie betonowej

                z oporem z betonu C 12/15

           -  pod e nawierzchni grupa no no ci G1 o module spr ysto ci (wtórnym) nie mniejszym
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              ni  100 MPa, wska nik zag szczenia  Is>1,0

           -  kraw nik betonowy 15x30x100cm na awie betonowej z oporem z betonu C12/15

           -  obrze e betonowe 30x8x100cm

13. Zjazdy:

Zjazdy projektuje si   dostosowac do istniej cej sytuacji, tzn. do szeroko ci bram wjazdowych , oraz

wykonanc do granicy dzia ki pasa drogowego drogi gminnej. Ze wzgl du na zró nicowanie poziomów

poszczególnych nieruchomo ci, ka dy zjazd nale y rozpatrzy  i wykona  indywidualnie,

odzwierciedlaj c, je eli to mo liwe poprawiaj c , stan istniej cy. Zjazdy, których pochylenie doprowadzi

mo e do sp ywu wody w kierunku posesji (ale nie pól), projektuje si  zako czyc  odwodnieniem

liniowym, które b dzie zbiera o wod  i odprowadza o do kolektora kanalizacyjnego lub pobliskich rowów.

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach.

 - 8 cm – warstwa cieralna  z kostki betonowej   koloru czerwonego

 - 3 cm -  podsypka cementowo – piaskowa 1:4

 -20 cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa 0/31,5mm amanego stabilizowanego mechanicznie

 -15 cm – ulepszone pod e z gruntu stabilizowanego cementem  C1,5/2,5

             -  kraw nik betonowy 15x30x100cm na zako czeniu nawierzchni zjazdu na awie betonowej

                z oporem z betonu C 12/15

14. Miejsca Parkingowe:

Konstrukcja nawierzchni w miejscach parkingowych.

 - 8 cm – warstwa cieralna  z kostki betonowej  koloru czerwonego

 - 3 cm -  podsypka cementowo – piaskowa 1:4

 -20 cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa 0/31,5mm amanego stabilizowanego mechanicznie

 -15 cm – ulepszone pod e z gruntu stabilizowanego cementem  C1,5/2,5

15. Konstrukcja mijanek:

Mijanka zostanie oddzielona od jezdni za pomoc  kraw nika betonowego 15x30x100cm na awie

betonowej  z betonu C 12/15. Wysoko  kraw ników  ponad nawierzchni  jezdni zaprojektowano

równ  0cm. Od strony chodników kraw nik wystawa  b dzie ponad nawierzchni  mijanki 12cm.

ugo  kraw dzi zatrzymania - 20,0 m,

- szeroko  mijanki - 2,5 m,

- szeroko  chodnika przy mijance – 2,0 m,

- pochylenie poprzeczne mijanki 2,0%, skierowane do kraw dzi jezdni

- skos wjazdowy i wyjazdowy z drogi 1:2

Konstrukcja nawierzchni na mijankach.

     8cm – warstwa cieralna z kostki  betonowej wibroprasowanej koloru czerwonego

    5cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4

   22cm – podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20

   10 cm – ulepszone pod e z gruntu stabilizowanego cementem  C1,5/2,5
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        kraw nik betonowy 15x30x100cm – przy kraw dzi jezdni obni ony, 0cm , przy chodniku

        wyniesiony   12cm.

        pod e  pod konstrukcj  nawierzchni o module spr ysto ci (wtórnym) nie mniejszym ni

       100 MPa,

16. Przyj te rozwi zania budowlano - instalacyjne:

Kanalizacja deszczowa (przepusty pod drog  i zjazdami) :

Roboty ziemne jak np.,nasypy nad przepustami ,zasypki wykopów na instalacje itp. nale y  wykonywac

wg warunków PN-S-02205;1998.

Spadek poprzeczny chodnika projektuje si  jednostronny 2,0% w kierunku do jezdni. Woda kierowana

jest do wpustu ulicznego z eliwn  krat  300 500 oraz osadnikiem.  Wpusty eliwne (klasyczne) klasy D

400. eliwne kraty wpustów nale y osadzi  za pomoc  p yty wspornikowej na studni (wpu cie).

Wymieniane/odtwarzane wpusty po czone s  za pomoc  rur kielichowych z PVC klasy S(SN8) rednicy

200 z wymienianymi/odtwarzanymi studniami kanalizacyjnymi o rednicy 1000 (lub mniejszymi je eli

warunki terenowe na to nie pozwalaj ) z w azami eliwnymi klasy D 400 ustawionymi na istniej cym

kolektorze kanalizacji deszczowej. W azy eliwne nale y montowa  na betonowych p ytach

odci aj cych.

Wymieniane/odtwarzane rury z PVC klasy S(SN8) czone na uszczelki gumowe nale y uk ada

na podsypce z piasku grubo ci co najmniej 10 cm. Istniej cy grunt nad projektowanymi rurami po

instalacji przewodów rurowych nale y wymieni  na piasek gruby  i zag ci  do uzyskania wska nika

zag szczenia Is = 1,00. Pod studniami kanalizacyjnymi o rednicy wewn trznej 1000mm projektuje si

podk ad z kruszywa o grubo ci co najmniej 10 cm lub alternatywnie pospó  zag szczon  do

wska nika zag szczenia Is = 1,00. Pod p ytami odci aj cymi nale y zastosowa  podsypk  z pospó ki

gr. 10cm stabilizowan  spoiwem hydraulicznym o Rm = 2,50 MPa lub podk ad z chudego betonu.

Do zjazdów indywidualnych znajduj cych si  nad rowami zastosowa  rury o rednicy 500 mm

(podbudow   i zasypk  oraz jej parametry przyj  jak dla kanalizacji deszczowej). Przykrycie rury min

50cm (szczegó y technologiczne w ST). cianki czo owe przepustów elbetowe grubo ci 25cm zbrojone

siatkami #12mm. oczka 20 x 20cm,  beton C25/30.

Wymiary dopasowa  do sytuacji wysoko ciowej ( rednio przyj to wysoko  1,5m d ugo  2m – 4,5m).

Instalacje:

Przed przyst pieniem do prac na infrastrukturze obcej (eNN, TP itd.) nale y zg osi  ten fakt do

odpowiednich gestorów sieci i przestrzega  wszelkich wytycznych od nich otrzymanych.

Instalacja energetyczna:

Instalacja pozostaje bez zmian

Instalacja telekomunikacyjna:

Instalacja pozostaje bez zmian (zgodnie z danymi zawartymi na mapach). Istniej ce uzbrojenie

telekomunikacyjne w miejscach nara onych na obci enia zwi zane z ruchem pojazdów zabezpieczone

jest rurami. W przypadku natrafienia na niezinwentaryzowane przy cze przechodz ce pod nawierzchni
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drogi w podbudowie drogi nale y zg osi  to w ciwemu gestorowi sieci (przyj to wst pnie

zabezpieczanie rurami z polietylenu typu A 75/110 PS linii kablowej pod zjazdami na posesje).

Ewentualne  studzienki telekomunikacyjne zostan  poddane regulacji pionowej.

Instalacja gazowa:

Instalacja nie wyst puje.

Instalacja wodoci gowa:

Instalacja pozostaje bez zmian. Jedynie elementy armatury (niezinwentaryzowane) zostan  poddane

regulacji pionowej, wymienione zostan  hydranty nadziemne.

Instalacja kanalizacji sanitarnej:

Instalacja pozostaje bez zmian. Ewentualne elementy armatury (niezinwentaryzowane) zostan

poddane regulacji pionowej.

17. Rozwi zania zasadniczych urz dze  instalacji technicznych:

Nie dotyczy.

18. Wp yw obiektu na rodowisko i zdrowie ludzi:

a) Zapotrzebowanie na wod  i odprowadzenie cieków

Na powierzchni przebudowywanych dróg i chodników gromadzi  si  b  jedynie wody deszczowe,

które zostan  odprowadzone z obiektu za pomoc  kanalizacji deszczowej.

Zapotrzebowanie na wod  nie wyst puje.

b) Emisja zanieczyszcze  gazowych

Do atmosfery przedostawa  si  b  jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy poruszaj ce si  po

przebudowywanych drogach. Ich ilo  i jako  zale na b dzie od modelu pojazdu, a w szczególno ci od

jego wieku. Du y wp yw na emisj  spalin b dzie mia  rodzaj paliwa u ywany do nap du pojazdów.

W obr bie przebudowywanych dróg  emisja spalin zostanie zmniejszona  poniewa  nowe nawierzchnie

dróg, brak wybojów i za omów spowoduj  mniejszy pobór mocy silników, a co za tym idzie mniejsze

zu ycie paliwa.

c) Rodzaj i ilo  wytwarzanych odpadów

Obiekt budowlany, którym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie b dzie wytwarza  odpadów.

Odpady, które powstan  w wyniku eksploatacji drogi zostan  usuni te przez wyspecjalizowane ekipy

techniczne w ramach robót eksploatacyjnych.

d) Emisja ha asu oraz wibracji

Ze wzgl du na specyfik  obiektu emisja ha asu oraz wibracji b dzie wyst powa  w stopniu minimalnym.

e) Emisja promieniowania

Nie dotyczy.
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f) Wp yw obiektu budowlanego na istniej cy drzewostan, gleb  i wody

Przebudowywana droga nie wp ynie niekorzystnie na stan gleby oraz wód powierzchniowych i

podziemnych. Zapewni to zastosowanie szczelnych instalacji sanitarnych.

19. Warunki ochrony przeciwpo arowej:

Zastosowane szeroko ci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do ka dego obiektu budowlanego zapewnia

swobod  dzia  jednostkom stra y po arnej w wypadku zagro enia. Ponadto w ci gu projektowanych

dróg i chodników  istniej  urz dzenia hydrantowe.

20. Organizacja ruchu:

Docelowa organizacja ruchu drogowego zostanie zaprojektowana jako odr bne opracowanie.

21. Wypis w warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  podbudowy i nawierzchnie
       jezdni oraz chodników:

 (W  tabelach warto ci pogrubione oznaczaj  dane w ciwe dla niniejszej inwestycji, wszelkie sprawy

nierozstrzygni te w poni szym punkcie nale y rozpatrywa  zgodnie z Dz. U. Nr.43 poz. 430, innymi

ciwymi ustawami i normatywami oraz ST ( Specyfikacja Techniczna-b  integralna cz ci  tego

projektu)).

Rz dne wysoko ciowe

Przy wykonywaniu nowych i przebudowie dróg powinny by  badane rz dne wysoko ciowe pod a,

podbudowy i powierzchni nawierzchni.  Na drogach klasy GP i drogach ni szych klas sprawdza si

rz dne osi pod nej jezdni i kraw dzi co 20m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10m. Warto ci

dopuszczalnych odchyle  w stosunku do rz dnych projektowych okre la tabela:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Dopuszczalne odchylenie

Pod e -2 cm, +0 cm
Podbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm
Warstwa cieralna ± 1 cm

Wymaga si , aby 95% zmierzonych rz dnych danej warstwy nie przekracza o dopuszczalnych odchyle .

Cechy geometryczne zjazdów

Dopuszczalne odchylenia dla nawierzchni zjazdów okre la tabela:

Dopuszczalne odchylenia

Cechy geometryczne nawierzchni zjazdu Nawierzchnia
ulepszona

Nawierzchnia
nieulepszona

Szeroko , cm  5 +10  i  -5
Równo  pod na, mm 9 12
Równo  poprzeczna, mm 9 12
Pochylenie poprzeczne, %  0,5  1,0
Odchylenie osi zjazdu w planie, cm  5  10
Grubo  konstrukcji nawierzchni *), cm  0,5  2,0
*) Odchylenia grubo ci konstrukcji nawierzchni zjazdu liczone dla cznej grubo ci
warstw
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Nacisk na o

Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchni  jezdni i nawierzchni  przeznaczon  do

postoju pojazdów okre la tabela:

Klasa drogi, elementy drogi Dopuszczalny nacisk osi pojazdu
(kN)

G, Z, L, D 100, 801)

Pas ruchu i zatoka w rejonie przystanku
autobusowego 100

Stanowiska postojowe, pasy i zatoki postojowe 115, 802)

1) Dopuszcza si  przy przebudowie albo remoncie
2) Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdów o ci arze ca kowitym nie wi kszym ni  2 500 kG

Konstrukcja pod a nawierzchni drogi

Zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430  p.5 konstrukcja nawierzchni jezdni ma zosta  po ona na pod u

gruntowym G1 o module spr ysto ci (wtórnym) min 100MPa (min 100MPa dla KR1-2 oraz przy

zatokach postojowych i autobusowych) a konstrukcja nawierzchni chodnika ma zosta  po ona na

pod u gruntowym G1 o module spr ysto ci (wtórnym) min 80MPa.

Warunki ogólne dla pod a nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni  powinny by  wykonywane na pod u niewysadzinowym grupy no no ci G1,

charakteryzuj cym si  warto ciami wska nika zag szczenia i modu u spr ysto ci (wtórny modu

odkszta cenia) okre lonymi w tabeli:

Kategorie ruchu1) Wtórny modu  odkszta cenia2) Wska nik zag szczenia
1 2 3
KR1 i KR2 100 1,00

1)   Kategorie ruchu s  okre lone w za czniku nr 5(Dz.U. Nr 43 poz. 430).
2)   Wtórny modu  odkszta cenia oznacza si  przy drugim obci eniu p yt  o rednicy 30 cm wed ug
Polskiej Normy. Badanie przeprowadza si  w zakresie od 0MPa do 0,25MPa. Warto ci modu u powinny
by  wyznaczone dla przyrostu obci enia od 0,05MPa
do 0,15MPa.

Warunki no no ci grupy no no ci G, ustala si  zgodnie ze sposobami przedstawionymi w za czniku 4

ust.3 do Dz.U. Nr 43 poz. 430. Pod e nawierzchni zaszeregowane do innej grupy no no ci powinno

by  doprowadzone do grupy no no ci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi w za czniku

 4 ust. 5 Dz.U. Nr 43 poz. 430.

Wycinka drzew mo e nast pi  tylko w stosunku do drzew na które wydano pozwolenie na wycink  nie

zale nie od danych przedstawionych na PZT.

 Warunki wykonania robót (zmniejszaj ce negatywny wp yw na rodowisko naturalne).
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a) prace budowlane prowadzi  sprawnym technicznie sprz tem w porze dziennej

w godzinach od 7°° do 18°°, w taki sposób aby nie dopu ci  do nadmiernego zapylenia

i emisji spalin,

b) prace wykonywa  sprawnym sprz tem w celu eliminacji zanieczyszczenia wód substancjami

ropopochodnymi, odwodnienie wykopów prowadzi  systemem powierzchniowym, odbudowa  rowy

przydro ne,

c) tankowanie sprz tu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi  , w oddaleniu od terenu

prowadzonych prac ziemnych, zachowuj c szczególn  ostro no , aby nie dopu ci  do

zanieczyszczenia gruntów substancjami ropopochodnymi,

d) powstaj ce w trakcie prowadzenia robót odpady nale y zbiera  i gromadzi  w sposób selektywny

do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy odpadów,

e) nadmiar  mas  ziemnych  zanieczyszczonych  substancjami  niebezpiecznymi (ropopochodnymi)

usuwa  w sposób zgodny z Ustaw  z dnia 27 kwietnia 2001r.

o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39 póz. 251, ze zm.),

f) powsta e w trakcie prowadzenia robót odpady gromadzi  selektywnie poza terenem prowadzenia

prac,

g) u yte do budowy materia y i montowane urz dzenia winny posiada  atesty techniczne b

certyfikaty,

h) prace wykonywa  sprawnym sprz tem w porze dziennej,

i)  nale y unika  zb dnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ci kiego

sprz tu mechanicznego,

j) zagospodarowania odpadów powstaj cych podczas realizacji i eksploatacji (zgodnie

z ustaw  o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628) z pó . zmianami), powinno

uwzgl dnia  w pierwszej kolejno ci ich odzysk.

j) okre li  warunki i sposób zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo przemieszczanych

podczas prowadzenia prac ziemnych w zwi zku z realizacj  inwestycji, musz  spe nia  standardy

jako ci gleby i ziemi, o których mowa w ustawie

z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony rodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 póz. 150), cz

powsta ych mas ziemnych zostanie ponownie wbudowana w korpus drogowy, natomiast pozosta

cz  mas ziemnych nale y odwie  na najbli sze wysypisko mieci. W trakcie prac budowlanych

powstaj ce zwa y gruntu nale y sk adowa  w jednym miejscu wyznaczonym do tego celu na placu

budowy.

k) wody opadowe i roztopowe z terenu przedsi wzi cia odprowadza  w sposób zorganizowany do

kanalizacji deszczowej,

l) teren po zako czeniu prac nale y uporz dkowac a nie zaj ty pod inwestycj  przywróci  do stanu

pierwotnego.

Opracowa

                                                                                                                           mgr in . W . Bidej
































































